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1 Johdanto

REILA -reittimerkintdjen turvallisuus, Pilottialueena Lappi 2015-2018 -hankkeen tavoitteena oli vahvistaa
maasto- ja ulkoilureittien luotettavuutta. Hankkeen yhtena toimenpiteena tuotettiin opastekokonaisuuden
suunnittelusta ohjeistus, joka toimii oppaana ulkoilureitteja yllapitaville tai rakentaville tahoille. Ohjeistuk-

sen tarkeimmat teemat ovat turvallisuus ja asiakaslahtoisyys.

Oppaan testaamista varten toteutettiin pilotointi Yllaksen alueella vuosien 2017-2018. Pilotoinnin tarkoi-
tuksena oli saada kokemusta ohjeistuksen mukaisen opastekokonaisuuden toteuttamisesta ja toimivuu-

desta. Ohjeistusta tdydennettiin saatujen kokemusten ja palautteiden mukaan.

Pilottikohteessa ei tehty varsinaisia reittien kunnostustoimenpiteita vaan keskityttiin opastekokonaisuuden
eli viitoituksen, reittimerkintéjen ja erilaisten opas- ja karttataulujen parantamiseen. Rakennetulla opaste-
kokonaisuudella pyrittin ohjeistuksen mukaisesti vastaamaan kuluttajaturvallisuus velvoitteisiin. Lisaksi

Yllaksen pilottikohteessa testattiin muutamia materiaali- ja rakenneratkaisuja.

Vuonna 2017 suunniteltiin ja toteutettiin suurin osa toimenpiteista. Kesalla 2018 tehtiin tdydennyksia pa-

lautteiden ja kokemusten perusteella.

2 Pilottialueen haku ja valinta

Pilottikohteen hakua varten laadittiin kriteerit, joiden perusteella kohdetta sai hakea:

e Reitist0 tai sen osa, jota kaytetaan vahintdan kahteen eri liikkumismuotoon (esim. hiihto ja pati-
kointi), toinen sulan maan, toinen lumen aikana.

e Reitistolla on oltava kayttajia: hakemukseen liitettéva kayttajamaarat tai arvio, seka tieto siita mihin
arvio perustuu

¢ Pilottikohteella tulee olla ainakin yksi Iaht6- ja paatepaikka, risteyksia ja taukopaikkoja

o Yllapitajilla tulee olla henkiléresurssit opastekokonaisuuden yhteista suunnittelua ja asennusta var-

ten.

Lisaksi eduksi katsottiin:

o Reitilla kaksi tai useampia yllapitajia. Esimerkiksi valtio ja kunta, kunta ja kylayhdistys jne. Yllapita-
jalla tarkoitetaan sita tahoa, jonka vastuulla reitiston opastuskokonaisuus on.

e Seuranta ja palautteen kerddminen mahdollista tulevaisuudessakin

¢ Reitin monikayttd. Useammat kayttomuodot katsotaan eduksi. Esimerkiksi: samaa reitistéa kayte-

taan pyorailyyn, patikointiin, hiihtdmiseen, lumikenkailyyn.

Pilotoinnin hakumahdollisuudesta tiedotettiin hankkeen postituslistalla laajasti. Hakemuksia tai ehdotuksia

saatiin yhteensa 12 kpl. Hankkeen ohjausryhma valitsi kohteen joulukuussa 2016.
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3 Pilotoinnin vaiheet 2017

3.1 Yllaksen matkailualue

Alueen kuvaus Sport Resort Yllaksen pilottihakemuksesta.

"Alueella ristedvat seka Pallas-Yllastunturin kansallispuiston, ettd Yllaksen matkailukeskuksen reitit ja
siella on vuosien varrella tapahtunut paljon eksymistapauksia, koska opasteet ja reittimerkinnét ovat olleet
sekavia ja poikkeavia toisistaan. Reitistolla on useampia yllapitdjia, mika on osaltaan aiheuttanut sen, etta

opasteet ja reittimerkit ovat olleet erilaisia eivatkd noudata yhtenaista logiikkaa.

Alueella liikkuvat hiihtgjat, kavelijat, lumikenkailijat, pyorailijat, laskettelijat, Moottorikelkkailijat ja uusim-
pana ryhmana myds talvipyorailijat. Sport Resort Yllaksen lahtOpaikalta pagdsee myos kahdelle teemoite-

tulle luontopolulle Pallas-Yllastunturin kansallispuistoon.

Sport Resort Yllas (aikaisemmin tunnettu myds nimelld Iso-YII&s) on yksi tarkeimmista lahtdpaikoista Yl-
laksella. Alueella on suuret paikoitusalueet, majoitusta noin 2 000 matkailijalle seka ravintoloita ja kahvi-
loita ja Gondolihissin ala-asema. Lahtdalueena Sport Resort Yllas on erittdin haastava. Retkeilijat eivét
I0yda helposti parkkipaikalta/majoitusliikkeista reiteille ja alueella on niin monia reitteja, etta on vaikea tie-
taa, mika reitti on menossa mihinkin kohteeseen ja minkalaiselle retkeilijalle se on tarkoitettu. Paatepisteita

ovat mm. Kahvikeitaan laavu, Yllaksen huipulla sijaitseva Kammi -ravintola seka Varkaankurun kota.”

3.2 Pilotointireitit ja -kohteet

Yllaksen pilotointialueeseen kuuluu seké kesa- etta talvireitteja. Varsinainen pilotointialue rajautuu Yllas-
tunturin ja Keskisenlaen tuntumaan (kuva 1). Osa reiteista kulkee Pallas-Yllastunturin kansallispuistossa.
Moottorikelkkareitin osalta alue on laajempi kasittaen reitit Akaslompolon kylasta Yllastunturin yli Yllasjar-

velle ja Luosun kautta takaisin Ak&slompoloon.
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Kuva 1. Pilottialueen reitit ja [&htdpaikat (ei talvipolkuja).
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Kesareitit sisaltavat erilaisia maastotyyppeja tunturikivikosta, pitkoksiin ja maastoautolla ajettaviin leveisiin
kulku-uriin. Mukana on retkeilyreitteja, luontopolkuja ja maastopyorailyreittejd. Kaikilla keséareiteilld saa
kulkea jalkaisin ja pyoralla ellei pyoréilya ole erikseen kielletty. Talvella alueella on hiihtolatuja, talvipolkuja
ja moottorikelkkareitteja. Ladut on tarkoitettu hiihtajille ja moottorikelkkareitit moottorikelkkailijoille. Talvi-
polkuja voi ajaa pyoralla ja kulkea jalkaisin joko lumikengilla tai ilman. Osa talvipoluista huolletaan lanaa-

malla.

Sport Resort Yllaksella, Lannentiella ja Ihmisen ringin vieressa sijaitsevat pilotoinnissa mukana olevat lah-

topaikat. Lahtdpaikoille opastamisen parantaminen sisaltyy pilotointiin.

3.2 Pilottiryhma ja pilotointiin osallistuneet
Pilotointiprojektin ohjaamiseen koottiin tydryhma4, jonka jasenia olivat:

e Johanna Koivumaa, Elinkeinojohtaja, Kolarin kunta

¢ Teemu Mantovaara, Reittivastaava, Tunturi-Lapin vesi Oy

¢ Mikko Virranniemi, Rinnetoiminnan johtaja, Iso-Yllas Oy

e Hanna Ylipiessa, Toiminnanjohtaja, Yllaksen matkailuyhdistys

o Esa Tapojarvi, Palopaallikko, Lapin Pelastuslaitos Kolari

o Pekka Valiheikki, Palopaallikkd, Lapin Pelastuslaitos, Muonio

e Jari Yllasjarvi, Suunnittelija, Metsahallitus Lapin Luontopalvelut

e Erkki Ollila, Erikoissuunnittelija, Metsahallitus Lapin Luontopalvelut

e Sini Kestila, Projektisuunnittelija, Lapin AMK / MTI
Pilottiryhma kokoontui 7 kertaa.

Pilottialueen rakentaminen tehtiin kansallispuiston puolelle pddasiassa Metsahallituksen henkiléstén voi-
min ja puiston ulkopuolelle Kolarin kunnan ja Metséahallituksen toteuttamana. Pilottikohteen toimenpiteiden

toteuttamiseen osallistuneet tahot on esitetty taulukossa 1.

Tybkuvaukset Tekijat

Dokumentointi keséa/talvi kelkkareitit/talvipo-

lut/hiihtoladut/lahtdpaikat/maastopyorailyrei-

tit/retkeilyreitit/luontopolut Joel Kauppinen
Riskinarviointi kelkkareitille Esa Tapojarvi, Joel Kauppinen
Riskinarviointi laduille Teemu Mantovaara, Joel Kauppinen




Riskinarviointi talvipoluille, retkeilyreiteille,

luontopoluille ja maastopydréilyreiteille

Joel Kauppinen

SRY lahtdpaikkojen suunnittelu ja riskinarvi-

ointi

Joel Kauppinen, Mikko Virranniemi, Erkki OI-
lila

Lahtdpaikkataulurakenteiden suunnittelu,
SRY rakenteiden muutoksien suunnittelu,

hankintojen kilpailutukset

Joel Kauppinen

Suojatien ja sulkuviivan maalaus

Arm Oy, Rovaniemi

Ylikulkusillan toteuttaminen SRY-alueelle ja
Ihmisen ringin l&htopaikkataulurakenteiden

toteuttaminen

Tmi Keluver

Lahtopaikkataulurakenteet

Taulurakenteiden rungot Lassen Metalli Oy,
taulut Elfving Signum Oy, Normiopaste Oy.
Pystytys Teppo Kumpula ja Joel Kauppinen

Viittojen ja tolppien pystytys puiston puolelle

(+ ihmisen rinki), reittimerkinnat

Henri Arponen, Joel Kauppinen, Erkki Ollila

Viittojen ja tolppien pystytys puiston ulkopuo-

lelle

Teemu Mantovaara, Teppo Kumpula, Joel

Kauppinen

SOS-merkkien paikkojen suunnittelu

Joel, Esa Tapojarvi, Pekka Valiheikki

SOS-merkkien paikkatietoaineiston rakenta-

minen

Joel Kauppinen

SOS-merkkien asennus

Teppo Kumpula, Teemu Mantovaara, Joel

Kauppinen

Karttatuotannot ja paikkatietoasiat

Joel Kauppinen

Lahtopaikkataulut

Joel Kauppinen, Erkki Ollila, Hanna Ylipiessa

ja mainostoimisto Puisto

Viitta-, merkki- ja taulutuotanto

Elfving Oy




Joel Kauppinen, Teppo Kumpula, Erkki Ollila,
Maisemointi koneurakointi Jaakko Niva
Kaapelinnaytot Tornionlaakson s&hko
Konety6t SRY-alueella Koneurakointi Jaakko Niva
Rautakauppatavarat K-Rauta Yllas-Kolari

Taulukko 1: Pilottikohteen toteuttamiseen osallistuneet tahot.

3.3 Pilottialueen opastekokonaisuuden lahtétilanne

Yllaksen alueen ulkoilureiteill& on viitoituksia ja reittimerkintja useiden vuosikymmenten ajalta. Viittoja ja
merkintdja ovat toteuttaneet ajan saatossa Metsahallitus, kunta, matkailuyhdistys ja yksityiset toimijat, ku-

ten matkailuyritykset.

Maastossa on erikuntoisia puisia, muovisia ja metallisia viittoja. Reittimerkintdja on tehty maalimerkeilla,
merkkinauhoilla, puisilla merkkikepeilla ja jatkanristeilla seka symbolikylteilla, kuten retkeilijan tai pyoraili-
jan kuvalla. Maastossa on jaljella joidenkin poistettujen reittien merkint6ja, kuten sauvakavelyreittien viit-

toja. (Kuva 2.)



Kuva 2. Vanha viitta reitilla Kotamajalle ja opasteita ladulle ja lumikenkareitille. Kuvat Metsahallitus Joel Kauppinen
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Nykyisin reittien merkinndisté vastaa kansallispuiston puolella Mets&hallitus ja puiston ulkopuolella Kolarin

kunta yhteistydssa matkailuyhdistyksen kanssa.

Metsahallitus on uusinut viitoitusta kattavasti kansallispuiston puolelle. Pallas-Yllastunturin reittiviitoituksen
viimeisin parantaminen tehtiin vuosina 2014-15, jolloin koko puiston alueen viitoitus uusittiin. Kayttéon va-
littiin metalliviitat ja terastolpat betonijalalla. Viittojen tekstit ja kuviot on printattu heijastavalle R1-liikenne-
merkkikalvolle. Kalvon perusvariksi valittiin ruskea, joka tielikenteen merkeissa tarkoittaa luonto- tai kult-
tuurikohdetta. Vihreda varia kaytettiin ympyréareittien/luontopolkujen viitoitukseen ja valkoista varia maas-
topyorareittien viitoituksessa. Projektissa parannettiin vain risteysviittoja. Lahtopaikkojen opasteita ja reit-

timerkintaa ei uusittu.

Kunta on uusinut viitoitusta ja toteuttanut viitoituksen kestopuisilla, jyrsityilla ja maalatuilla viitoilla. Viitoihin

on naulattu metalliset kulkutapa- ja palvelusymbolit.

Nykyisin sek& kunnan ettd Metsahallituksen kayttama jatkuva reittimerkintd on maalattu oranssi kolmio,

joka on kaytossa kaikilla reiteilla. Useilla reiteilla on vield vanhoja puisia tolppia reittimerkintéina.

Osa kunnan yllapitamistd maastopyorailyreiteistd on merkitty pyorailijamerkilla. Metsahallitus kayttaa
maastopyordilyreittien risteyksissa valkoista suuntaviittaa. Valkoinen erillinen viitta nakyy paremmin pyo-

railijalle, jonka vauhti on kavelijaa kovempi.

Hankkeessa laadittu reittimerkintdohjeistus kehottaa suunnittelemaan alueen reittimerkintdja kokonaisuu-
tena. Alueella oli ennestaan hyvaksi havaittuja ja laajasti kaytettyja kaytanteita, joita paatettiin jatkaa ja
edistaa pilotin aikana. Aikaisemmat kokemukset ja yllapidolliset vaatimukset laajasta reitistosta, ovat oh-
janneet mm. kaytettavien materiaalien valintoja (metalliviitoitus) ja toimintatapoja (keséareittien jatkuvan

merkinnan yksinkertainen logiikka).

3.4 Lahtopaikat

Yllaksella on laskentatavasta riippuen kymmenkunta reittien Iahtépaikkaa, joissa on opastetauluja. Lisaksi
maastossa on kansallispuiston opastustauluja. Vanhat lahtdpaikkojen taulut sisalsivét latu- ja retkeilyreitti
-informaatiota kesé- ja talvikaudelle seka kartan. Taulujen sesonkisisalto vaihdettiin kdantamalla saranoitu

sivu. Kuvassa 3 nakyy esimerkki lahtdpaikkataulusta.
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Kuva 3. Puisen opastetaulun rakenne o koutunut rakenne
Metséahallitus Joel Kauppinen.

Kuluttajaturvallisuuslain nakokulmasta lahtopaikkojen informaatio oli puutteellista. Lahtdpaikkoja ei varsi-
naisesti oltu nimetty eika niille ollut opastusta kuten esimerkiksi kunnollista karttaa, mista niiden sijainnin

olisi voinut nahda.

Sport Resort Ylldksella talviajan ongelmana on ollut latujen ja talvipolkujen l&hdon sijainti vilkkkaan rinne-
alueen tuntumassa, jossa on myds moottorikelkkailutoimintaa. Etenkin rinteen ylittdminen hissin ala-ase-
man laheisyydessa aiheutti tormaysriskin hiihtdjien ja laskettelijoiden valilla. Lahtdalueella oli useita erilai-
sia opasteita, viittoja ja reittimerkkeja hyvin sekalaisesti sijoiteltuna ja siksi lahtopaikan I6ytdminen oli haas-
teellista. Sport Resort Yllaksen laheisyydessa on Lannentien lahtdpaikka, jota kutsutaan myds murtsikka-
parkiksi. Lahtopaikka on ollut Iahinna mokkildisten kaytossa, jotka tuntevat alueen. Lahtopaikalla on ollut

vanhat taulut parkkipaikan kulmassa, jossa latu laskeutuu sillalta alas.

3.5 Riskinarvioinnit

Reittien riskinarvioinnit tehtiin pilottialueelle lajikohtaisesti. Riskinarviointitydn alueellinen kattavuus on laa-
jempi kuin pilottialueen reitit. Maastopyordilyreittien osalta riskinarviointi kattaa koko l&htopaikkakartan
12



esittdman alueen. Myds muiden lajien osalta riskinarviointi on ollut hankealuetta laajempaa lukuun otta-
matta moottorikelkkailureittida. Kaikkia reitteja ei kuitenkaan ole kayty hankkeen puitteissa maastossa tar-
kastamassa vaan arviointitydn apuna on kaytetty hankkeeseen osallistuneiden paikallistuntemusta ja paik-

katietoaineistoja.

Riskinarvioinnissa ei l6ytynyt vakavia puutteita, mika oli odotettavaa, koska Yllaksen matkailualueella on
kehitetty reitistéa jo vuosikymmenia. Vuosien saatossa esimerkiksi hiihtolatuja on siirretty kulkemaan loi-
vempia linjauksia pitkin ja jyrkkid mutkia on oiottu. Reittien yhteiskayttd ja uudet lajit, kuten talvipyoraily
tuovat kuitenkin uudenlaisia riskeja, joita ei valttamatta ole viela osattu tunnistaa. Riskinarvioinnissa tes-
tattiin hankkeessa laadittua séhkaoisté reittienriskienhallintatydkalua ja siita 10ytyvat tarkemmat riskien ku-

vaukset tallennettuna. Kuvissa 4 ja 5 on esimerkkeja riskeista, joita Yllaksella havaittiin.

3.5.1 Retkeilyreittien riskit

Tunnistetut riskit:

e Eksyminen
e Huonokuntoiset tai puutteelliset rakenteet
¢ Omien taitojen tai olosuhteiden vaarin arvioiminen

e Monikaytdn tuomat haasteet: kohtaamistilanteet
Hankkeessa tehdyt toimenpiteet

e Reittimerkintdjen parantaminen pilottialueen reiteilla

o Lahtopaikkojen ennakkoinformaation parantaminen: reittien vaativuusluokittelu ja opastetaulujen
muun sisallén parantaminen

e Rakenteiden kunto ja parantamistarpeet on reittien yllapitajien tiedossa. Parannuksia ei tehda

hankkeessa.

3.5.2 Maastopyorailyreittien riskit

Tunnistetut riskit:
e Eksyminen
¢ Huonokuntoiset tai puutteelliset rakenteet
o Yllattavat heitot reitilla
o Kohtaaminen reiteilla

e Pydran hajoaminen

Hankkeessa tehdyt toimenpiteet:

e Reittimerkintdjen parantaminen pilottialueen reiteilla

13



Suositus Kukastunturin ylittdvan reitin kunnostamiseksi
Reittien vaativuusluokittelun parantaminen ja luokittelun selittaminen

Pydrailyohjeistus lahtopaikkatauluihin

3.5.3 Maastohiihtoreittien riskit

Tunnistetut riskit:

Jyrkat maet ja mutkat etenkin jaisten latujen aikaan

Vaaraa puolta hiihtavat hiihtajat makipaikoissa

Latukoneen kohtaaminen alikulkutunneleissa ja muissa nékeméaestepaikoissa
Eksyminen

Omien taitojen tai olosuhteiden vaarin arvioiminen

Hankkeessa tehdyt toimenpiteet:

Jyrkdn maen ja pysy oikealla merkkien uusiminen
Lahtdpaikkatauluihin ohjeistuksen paivittdminen

Kellostapulinkurun lahojen reittimerkkitolppien vaihtaminen

Reittien vaativuusluokittelun parantaminen ja luokittelun selittaminen

Suositus konekuskien perehdyttdamiseen

3.5.4 Talvipolkujen riskit

Tunnistetut riskit:

Kapea ura, jonka reunat ovat pehmeét -> pehmedan reunaan astuessa voi kaatua pyoralla
Kelkan kohtaaminen

Eksyminen

Olosuhteiden vaarin arvioiminen.

Pyorailijan vaatima tila ja lumen vaikutus reittien kunnostukseen -> esim. puiden oksat pitdé poistaa

korkeammalta kuin kavelijalle -> oksat voivat aiheuttaa esim. silmdvammoja

Hankkeessa tehdyt toimenpiteet:
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Lahtdpaikkatauluihin ohjeistuksen paivittdminen
Reittien vaativuusluokittelun parantaminen ja luokittelun selittdminen
Suositus huoltoreitteja kayttavien ja reittien huoltajien perehdyttamiseen ja kelkkoihin

Suositus reittien kunnostukseen
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Kuva 4. Tuiskunnut lumi voi tehda reitisté odotettua hitaamman ja raskaamman. Kuva Metsahallitus Joel Kuppinen.

Kuva 5. Sillan kaiteet kayvat matalaksi talvikelilla. Lumipatjan paalta on yIi' 2m 'pudotus puroon. Kuva Metsahallitus Joel Kauppi-
nen.
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3.5.5 Sport Resort Yllaksen ydinalueen riskit

Tunnistetut riskit:
¢ Jalankulkuvaylan puute hotellilta lahtdpaikoille
o Kulkureitti parkkipaikan lapi
e Hiihtdjien ohjaaminen ladulle rinteen poikki
e Hissin edustan portailta astutaan suoraan (huolto)tielle

o Talvilahtopaikalle vieva kulkuvayla: kelkkareitin risteys

Hankkeessa tehdyt toimenpiteet:
e Lahtopaikoille opastettavan reitin linjaus pois rinteesté
e Lahtopaikkojen sijainnin muutos
e Suojatie ja kevyen liikenteen vayla tarvittaviin paikkoihin
o Kulku linjattiin uuden pienen sillan kautta turvallisempaan kohtaan
¢ Viitoituksen parantaminen
o Portaiden alapdahan suojatien merkit
e Suositeltiin yllapitajalle kelkkareitin risteyskohdan parantamista: katveen aiheuttaman mutkan suo-
ristaminen, puiden raivaus, nopeusrajoitusmerkin siirto ja stop -merkkien parantaminen. Yllapitdja

teki parannustyot.

3.5.6 Moottorikelkkailureittien riskit

Moottorikelkkailureittien riskinarvioinnissa ajettiin lapi tiedossa olevat riski- ja onnettomuuspaikat, seka
pohdittiin mahdollisia syitd onnettomuuksille reitiston ja moottorikelkkailijan n&kdkulmista. Paikannusmerk-

kien sijainnit maaritettiin riskien arvioinnin perusteella. Riskinarvioinnin havainnot on esitetty taulukossa 2.

Sijainti Kuvaus paikasta Arvioitu riskin aiheuttaja

Mk1 Siirtymarinteen ja kelkkarei- | Kelkkareitti méessé, voi olla huono nakyvyys
tin risteyspaikka tunturissa, sesonkina vilkas risteys

Mk6 Silta yhteyskaytossa kelkko- | Kapea silta, kelkat eivdt mahdu kohtaamaan,
jen ja hiihtajien kesken sillan yli ei nde vastaantulijoita

Mk10 Pitkd suora jonka jalkeen | Suoralla voi ajaa kovaa ja kummut voivat yllat-
isoja kumpuja taa kelkkailijan
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Mk11 Jyrkk& méki ja mutka, latu- | M&ki ja mutka
risteys
Mk21 Kumpuja ja mutkia Vaativa kelkkailumaasto
Mk40 Jyrkka maki ylos tunturiin Jaisena liukas, kelkka voi luisua maen alas, tun-
turissa voi olla huono nakyvyys
Mk41 Lyhyt suora Alkupaassa kylaltd lahtevad kelkkailureittia
oleva ensimmainen suora. Tassa vaiheessa ky-
lalta lahtenyt kokematon kelkkailija saattaa ha-
kea rajoja ja ajaa yli ajotaitojensa.
Mk42 Laturisteys, jyrkat mutkat ja | Rajoittunut nékyvyys, sesonkina vilkas liikenne
makinen maasto risteyksen | molemmilla reiteilla
tuntumassa
SRY talvi Talvireittien lahtopaikan vie- | Risteys katveessa, nopeusrajoitus voimassa
ressa oleva ladun ylitys vasta risteyksen jalkeen. Vilkas liikenne.
Kaikki tienylityspai- | Tien ja kelkkareitin risteys Risteéva liikkenne, tien ylittdminen kelkalla, na-
kat kyvyys ja autoliikenteen nopeuden arvioiminen

Taulukko 2: Moottorikelkkailureittien riskipaikat.

3.6 Muut toimenpidesuositukset riskikartoituksien pohjalta

Hankkeen aikana ei ollut mahdollista tehda kaikkia riskikartoituksen perusteella ilmenneita tarpeellisia toi-
menpiteitd. Seuraavat toimenpidesuositukset on kuitenkin hyva tehda alueella jo tehtyjen toimenpiteiden

lisaksi.

Kukastunturin ylittavan reitin heittojen tasoittaminen:

Kukastunturin laen maastopyordilyreitti on noin 2 m leveda sorastettua polkua. Tunturin laelta molempiin
suuntiin alaspdin ajettaessa on helppo saavuttaa noin 40 km/h nopeus. Reitille on asennettu muutamia
rumpuja rinteelta valuvaa vetta varten. Rumpujen kohdalla on kumpu ja osassa paikoissa loiva mutka
kummun kohdalla tai valittémasti sen jalkeen. Kumpujen heitot aiheuttavat pydran hallinnan menettamisen
vaaran. Suuririskiseksi tilanteen aiheuttaa se, etta tasaisella sorastetulla polulla on kokemattomankin py6-

railijan helppo saavuttaa kova nopeus ja pyoran hallitsemisen tunne.

Toimenpiteeksi suositellaan, ettd kumpujen ylareunan loiventamista tai kumpujen tasoittamista kokonaan.

Reitin tasaisuus, leveys ja suoruus yhdistettyna viettdvaan alamakeen nostaa reitin riskeja verrattaessa
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kapeampaan ja enemman mutkittelevaan polkuun jossa vauhti pysyy pienempana. Samat "vauhtiominai-

suudet” lisdavat riskejd myds monikayttoa ajatellen.

Talvipolkujen yhteiskaytto huoltoreiteilla:

Talvipolkuja on tehty huoltoreiteille esimerkiksi Kotamajan ja Tunturijarven reiteilld. Talvipolut ovat noin
moottorikelkan levyisia ja niissa ei yleensa mahdu ohittamaan ilman, etta jompikumpi osapuoli poikkeaa
umpihangelle. Osin vakiintuneena kaytanténa nayttda olevan, etta moottorikelkka vaistadd umpiselle koh-
taamistilanteessa, mutta tama ei valttamatta ole mahdollista esimerkiksi, jos moottorikelkassa on reki tai

reitin reunalla on paljon puita.

Reittien yllapitgjien pitda pohtia yhtenaiset tavat huoltotehtavissa oleville moottorikelkkailijoille kohtaamis-
tilanteisiin ja heidan perehdyttamista naihin tapoihin. Lisaksi suositellaan huoltoreiteilla liikkuviin moottori-
kelkkoihin oransseja vilkkuvaloja ja/tai huomioviirid, jotka ovat kaytdssa jo useissa muissa hiihtokeskuk-
sissa. Tama erottaa huoltotehtavissa olevat moottorikelkkailijat, tavallisista moottorikelkkailijoista ja paran-

taa yhteiskayttoa.

Talvipyorailijoiden perehdytys:

Talvipyoraily on nopeasti kasvava laji ja sen riskit eivét ole yleisesti tiedossa.

Toimenpiteeksi suositellaan, etta Yllaksen matkailuyhdistys/Mets&hallitus viestii asioista yhteistydssa mui-
den pydrailytoimijoiden kanssa. Viestintakanavat esimerkiksi reittikartat, opastetut retket, pydrien vuokraa-

jien perehdytys, some. Sisalto voisi sisaltda ainakin seuraavat asiat:

¢ Lumiolosuhteet vaikuttavat reitin vaativuuteen ja raskauteen, uusi lumi, tuisku, loska, lammin keli,
pakkanen jne.

¢ Reitin reunat voivat olla pehmeéat -> py6ra kannattaa ajaa kovan polun reunaan ja laskeutua pyo-
ralta kovalle polulle

o Valipala + lampimat vaatteet + pyoratarvikkeet + puhelin ladattuna lampimassa ja kuivassa tas-
kussa yms.

e Yhteiskaytto lumikenkailijoiden ja huoltotehtévisséa olevien moottorikelkkojen kanssa

o Yleisimmat pydrien tekniset ongelmat ja niiden vinkit

Latukoneiden ja muiden huoltolaitteiden kuljettajien perehdytys:
Hankkeessa selvitettiin latukoneiden ja hiihtdjien kohtaamisen kaytantoja. Tiedossa ei ole latukoneiden
aiheuttaneen tapaturmia hiihtdjille tai muille kulkijoille Yllaksella. Latukoneiden turvalliseen tydskentelyyn

on kiinnitetty huomiota mm seuraavilla kaytannéilla:

o Alikulkutunneleiden peilit nakemaestepaikoissa
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e Latukoneissa varoitusvilkut
e Latukoneet antavat &animerkin ndkemaestepaikkoihin ajaessa
¢ Ladut huolletaan paasaantdisesti aamuyosta

¢ Latukoneissa on toimintaohjeet tapaturmatilanteiden varalle
Turvalliset kaytdnnot ovat kunnossa. Latukoneilla on vakiokuljettajat ja kuljettajien vaihtuvuus on vahaista.

Toimenpiteeksi suositellaan, etta tehdaéan vakiintunut perehdytysohje uusille tai tuuraaville latukonekuljet-
tajille, jota vaaditaan noudattamaan. Lisaksi suositellaan kaikkien kuljettajien hallitsevan vahintdan hata-

ensiavun perusteet.

4 Pilotin toimenpiteet

4.1 Lahtopaikat

Pilotoinnissa rakennettiin kesalla 2017 kesa- ja talvilahtdpaikat Sport Resort Yllakselle ja Ihmisen rinkiin
seka talvilahtdpaikka Lannentielle. Lahtdpaikkojen informaatiosisaltd suunniteltin hankkeessa laaditun
reittimerkintaohjeistuksen mukaan. Kuvissa 6 ja 7 nékyvat seka kesa- etta talvilahtdpaikat. Yllasjarven
puolen lahtépaikoille toteutettiin viitoitus ja turvallinen kulkuvayla Saaga -hotellilta lahtien. Matka Saaga
hotellilta Sport Resort Yllaksen lahtopaikoille on noin 800 m. Tauluja varten suunniteltiin ja rakennettiin
kestavat ja yksinkertaiset taulutelineet. Telinekonseptin ideana oli yksinkertaisuus ja helposti saatavilla
olevat raaka-aineet. Rakenteet todettiin siistinnakoisiksi ja funktionaalisiksi. lhmisen ringin l&httpaikalle
tehtiin uudet lahtdpaikkataulut, joita varten rakennettiin lisdosa olemassa oleviin tauluihin (kuva 8). Samalla
konseptilla on mahdollista myds rakentaa pienemmat telineet, jolloin rakentamis- ja pystyttdmistyd helpot-
tuu ja kokonaishinta pienenee. Hyvien kokemusten perusteella rakennettiin lisaksi kolme uutta lahtopaik-
kaa keséalla 2018.
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Kuva 6. Sport Resort Yllas kesareittien Ié’\hdpaikka. Viitoius, in
litus Erkki Ollila.
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Kuva 8. Ihmisen ringin taulun lisdosa. Uudessa osassa kesareittien taulut, vanhassa talvireittien taulut. Kuva Metsahallitus Erkki

Ollila.

4.2 Sport Resort Yllaksen ydinalueelle tehdyt toimenpiteet
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Viitoitus kohti lahtépaikkoja hotelli Saagalta ja parkkipaikalta, 2017
o Parannettiin 2018
Lahtopaikoilla oleva reittien viitoitus
Lahtdpaikkataulut
o Palaute oli hyvaa - hankittiin kolmen |ahtopaikan taulut rakenteineen 2018
Parkkipaikan paadyn infotaulu ja viitoitus
Sorastus, jolla ohjataan lahtdpaikalle ja siita reiteille
Taulujen ymparistdon kevyt maisemointi
Huippureitin merkinta ja viitat
Kevyen lilkenteen vayla Sport Resort Yllaksen parkkipaikalle (erotettu viivalla ja liikennemerkill&)
Ylikulkusilta ojan yli liikekeskuksen edustalle muuntamokopin viereen
Suojatie parkkipaikan liittymaan
Aloite Lapin ELY:lle suojatien maalaamisesta Saaga -hotellille menevén laskijantien risteykseen.
Suojatiemaalaus toteutettiin kesalla 2018 ELY:n toimesta.
Puiden poistaminen moottorikelkkareitin ja talvipaikalle menevan reitin risteyksesta
Moottorikelkkareitille likennemerkit ydinalueen kohdalle.

Vanhat opasteet poistettiin



4.3 Huippureitti Sport Resort Yllakselta

Aiemmin merkitty reitti huipulle Sport Resort Yllakselta [&hti nykyisen kesalahtopaikan tuntumasta ja kulki
metsadssa luontopolkua pitkin kierrellen lahelle puurajaa, josta se erkani tunturiin. Suurin osa huipulle ka-
velevista ihmisista ei kayttanyt tata kulkijalle epaluonnollista reittia vaan he lahtivat suoraan huippua kohti

joko huoltotieta tai rinteité pitkin. Suoraan huipulle mentaessa kulkija paatyy rakkakivikkoon.

Hankkeessa merkittiin uusi reitti huipulle kulkemaan huoltotieté pitkin, jota kuljetaan muuten p&aasiassa
monkijalla. Huoltotieta kayttaa eniten hissin yldasemalle ja ravintolaan kulkeva henkilékunta, joten tydlii-
kenne on vahdista. Vastaavanlaisissa olosuhteissa oleva ulkoilureitti on kaytdssé esim. Rukatunturilla.
Reitille maalattiin oranssit jatkuvat reittimerkinnat tolppiin, puihin ja kiviin sek& tehtiin viitoitus. Tunturissa
reitti kulkee pdasaantoisesti lumiaidan vierustaa. Noin puolet reitista arvioitiin vaativaksi jyrkkyyden takia.
Loppuosa on keskivaativaa. Reitti on tarkoitettu kaytettavéksi ainoastaan sulan maan ajalla, joten reitin

alussa oleva viitoitus poistetaan/peitetaan talven ajaksi.

Huippureitti ristedd alamakiajoreitin kolmessa kohdassa. Risteyskohtien merkitsemista varten hankittiin
varoitus- ja risteysmerkit. Merkkien asennuksesta huolehtii hiihtokeskusyhtid, koska ne sijaitsevat rinne-

alueella ja ne on poistettava aina talven ajaksi.

4.4 Jatkuvat merkinnat ja viitoitukset

Yllaksen alueen jatkuvissa merkinndissa on kaytetty yksinkertaista mallia, eli kaikki reitit on merkitty sa-
manlaisella ja -varisella merkilla, oranssilla kolmiolla. Merkintatapa on huolellisesti tehtyna toimiva hyvan
kontrastin ansiosta ja laajassa reitistdssa myds kustannustehokas. Jatkuvien merkintéjen parantamisessa
paadyttiin kayttamaan padosin samaa tapaa kuin aiemmin. Vaativammissa tunturiolosuhteissa nakyvyytta

parannettiin merkintatolpin.

Jatkuvia merkintgja parannettiin Kiirunankiepin ja Sport Resort Yllaksen lahistolla. Tunturissa ne toteutet-
tiin kierratysmuovitolpilla, missd on oranssi heijastava tarra tolpan ymparilla, joka nakyy joka suunnasta
(kuva 9). Tolppien véli on noin 40 m. Vanhat puiset, osin lahonneet merkkitolpat poistettiin. Muualla jatku-

vat merkinnat on toteutettu maalaamalla puihin ja kiviin oransseja kolmioita merkintamaalilla.
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Kuva 9. Kierratysmuovitolppa ei lahoa. Ympéri teipattu hejasti nakyy joka suuntaan. Kuva Metsahallitus Joel Kauppinen.
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Viitoitus yhtendistettiin paikoissa, joissa oli aikaisemmin sekaisin puu- ja metalliviittoja. Erilaiset varoitus-

merkit, kuten esim. risteysmerkit asennettiin riskiarvioinnin perusteella koko pilotin alueelle.

Kellostapulinkurusta poistettiin "lumivyory”-merkki ja tehtiin suljettava suljettu —kyltti, milla koko latuosuus

voidaan sulkea helposti, mikali lumivyoryriski sita edellyttaa.

4 5 Paikannusmerkki

Hankkeessa laadittu paikannusmerkki (kuva 10) siséltyy uuteen, vuonna 2020 voimaan tulevaan tieliiken-
nelakiin. Merkkia kokeiltiin hankkeessa noin 50 kilometrin pituisella moottorikelkkareitilla. Kokeilua varten

Kolarin kunta haki liikennemerkin kokeiluluvan Liikenne- ja viestintaministeridsta.

Paikannusmerkin tarkoitus on auttaa moottorikelkkailijan tai muun liikkujan sijainnin paikantamisessa ja
hatailmoituksen tekemisesséa. Sen lisdksi merkkeja on mahdollista kayttdd esimerkiksi pelastuslaitoksen
ja sairaankuljetuksen tai helikopterin kohtaamispaikkoina. (Kuva 11.) Merkista on hydtya myds pelastus-
reittien ennakkosuunnitteluun.

508 112

Paikannuspiste
Positioneringspunkt
Location

Kunnan nimi
Paikan nimi
Koordinaatit

Paikannusmerkki
Ei tieliikennekayttoon 200x200

505 112

Paikannuspiste
Location

Kunnan nimi

Paikan nimi

Koordinaatit N
Koordinaatit E

Kuva 10. Uusi paikannusmerkki auttaa nimensa mukaisesti avun tarvitsijan paikantamisessa.
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Kuva 11. Moottorikelkkareitin ja retkeilyreitin aianusmerkit. Paikannusmerkki sisaltad WGS84-koordinaattitiedot 112-sovellusta
vastaavassa muodossa, mité hatakeskus yleisesti kayttédd. Kuvat Metséhallitus Joel Kauppinen.

Pilottialueen paikannusmerkkia sijoiteltiin riskiperusteisesti seuraavasti (kuva 12.):

1. Riskipaikat (esim. vaikeat reittiosuudet ja tuvat)

2. Risteykset
a. teiden ja reitin risteykset -> palvelee sairaankuljetuksen kohtaamispaikkana, helppo sopia
b. reittien risteykset -> sama paikannuspiste palvelee molempia reitteja

3. Pitkien valien taydennykset niin, ettd merkkivéaliksi tulee alle 1500 m.
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Alkupersiset piirroskuvat
Hiihtdja: Papunetin kuvapankki, Elina Vanninen, http://papunet.net/taxonomy/term/9417

Auto: Clipartpanda, http://www.clipartpanda.com/clipart images/free-classic-car-clipart-58187331
Kelkka: Clipartpanda, http://www.clipartpanda.com/clipart images/snowmobile-jumping-stock-51215810

Kuva 12. Paikannusmerkin sijoitteluperusteet.

Pilotin aikana ei ollut vield tiedossa, miten ja minne paikannusmerkin paikkatieto tallennetaan ja mika taho
tietokantaa yllapitaa. Jotta tiedot olisi saatavilla hankkeen jalkeen koottiin merkkien tiedot taulukkoon ja
vastaavat tiedot sisdltavaan tietokantatiedostoon. Tietokanta toimitettiin Maanmittauslaitokselle ja Haté-

keskuslaitokselle tietokannan jatkotydstamista varten.

Paikannusmerkin sijaintitiedot ja muut mahdolliset pelastusviranomaisten tarvitsemat taustatiedot tallen-

nettiin taulukkoon ja tietokantatiedostoon. Taulukon sarakkeissa on seuraavat tiedot:

o id=> juokseva numerointi
e Kunta=> merkin sijaintikunta
e Paikka => paikan nimi tai jos paikan nimed ei ole tai se on varattu, niin joku muu

yksil6iva tunnus

e Lisatiedot => muu merkkiin tai paikkaan liittyva tieto, esim. paras lahestymisreitti ja
HEKO-paikan tiedot
e SAKU => Ambulanssi paasee paikalle:

NULL = ei ole tiedossa/ei merkitty
0 = ei ole soveltuva paikka

1 = soveltuu seka kesalla etta talvella
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2 = soveltuu vain talvella
3 = soveltuu vain kesalla
¢ HEKO => Helikopteri paésee paikalle:
NULL = ei ole tiedossa/ei merkitty
0 = ei ole soveltuva paikka
1 = soveltuu seké kesalla etta talvella
2 = soveltuu vain talvella
3 = soveltuu vain keséalla

e nearSAKU => Lahin SAKU-paikka id
nearHEKO => Lahin HEKO-paikka id
N_AstMinMm => Pohjoiskoordinaatit WGS84: Asteet Minuutit ja minuutin osat

E_AstMinMm =>  |tdiset koordinaatit WGS84: Asteet Minuutit ja minuutin osat

N_AstAaaa => Pohjoiskoordinaatit WGS84: Asteet ja asteen osat

E_AstAaaa => Oltaiset koordinaatit WGS84: Asteet ja asteen osat

Moottorikelkkareitilla paikannusmerkki on 400 x 400 mm kokoinen likennemerkki. Paikannusmerkista teh-
tiin 200 x 200 mm kokoinen versio retkeilyreiteille. Pilotissa niité tehtiin 6 kappaletta |&hto- ja taukopaikoille.

Kaikki reiteille lisatyt merkit ovat samassa tietokannassa.

4.6 Testattavat materiaalit ja rakenteet

Pilotissa testattiin reittimerkintd-, opastetaulu- ja moottorikelkkareittimerkintamateriaaleja. Testipaikkoja
tarkasteltiin hankkeen puitteissa kevaalla 2018. Jatkotarkastelut tehddan Metséahallituksen ja Kolarin kun-

nan toimesta.

4.6.1 Komposiittitolppa ja heijastava tarra

Tunturiin valittiin jatkuvaksi reittimerkintatolpaksi (halkaisija 50 mm) musta kierratysmuovitolppa (Ekokem).
Tolppiin liimattiin 75 mm korkea 180 mm pitkd heijastava liikennemerkkitarra. Tarrat liimattiin tunturissa
kuiviin tolppiin. Tolpat on tuettu pystyyn kivilla tai lyéty maahan, jos se on ollut mahdollista. Myos terdksista
asennusjalkaa kokeiltiin rakkakivikossa. Tolppavalintaan paadyttiin muiden kohteiden kokemusten perus-
teella. Samaa materiaalia on kaytetty tunturiolosuhteissa hyvalla menestykselld esimerkiksi Saariselalla ja
Pyhatunturilla. Naisté kohteista poiketen valittiin sirompi pyérea malli kulmikkaan profiilin sijaan. Materiaa-
lila on mm. erinomaiset saaolosuhteiden ja uv-sateilyn kesto-ominaisuudet eli odotettavissa on hyvin pit-

kaikainen merkinta.
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Tunturiin tehtiin lisdksi erillinen tarratestitolppa (kuva 13). 50 mm tolppaan liimattiin sininen ja oranssi lii-
kennemerkkikalvotarra, valkoinen korkea liikennemerkkikalvotarra ja heijastavaa teippia eri levyisia soiroja
(kuva x). Tarrat on liimattu kuivaan ja huoneenlampdiseen tolppaan. Tarratestitolppa sijaitsee Yllastunturin
ja Keskisenlaen valissa, misséa kelkkareitti erkanee retkeilyreitilta Yllasta kohti (67° 34.13 N, 24° 14.15 E).
Tolppa on helppo kayda tarkastamassa talvella moottorikelkalla. Kesélla paikalle paasee kéavellen, pyoralla

tai monkijalla.
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Kuva 13. Tarratestitolppa Yllastunturin ja Keskisenlaen valissd. Kuva Metsahallitus Joel Kauppinen.
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Tarkasteltavia asioita jatkuvan merkinnén tolpissa:
e Tarrojen pysyvyys
e Tarrojen varikyllaisyys
e Tolpan varikyllaisyys
e Tolpan pystyssa pysyminen

e Tolpan materiaalin sdankesto

4.6.2 Taulurakenteet ja taulut

Lahtopaikoille suunniteltiin ja teetettiin metalliset taulurakenteet (lite 1). Rakenteiden suunnittelun 1&ahto-
kohta oli tukeva yksinkertainen rakenne, siro ulkonakd seka pitkaikaisyys. Rakenteet valmistettiin yleisesti
saatavilla olevista materiaaleista, jotta tarvittaessa rakennetta voidaan myds laajentaa ja jatkaa neljatta

taulua varten.
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Taulujen jalat ja katos ovat pulverimaalattua terasta. Jalat on pystytetty 900 mm korkeisiin ja noin 120 kg
painaviin betoniperustuksiin (kuva 14). Taulut ovat kantattua 3 mm paksua alumiinia, mihin on liimattu UV-
suojatut printit. Taulujen perustukset on alustettu kivituhkalla. Pystytyksessa tolpat on asennettu paikoil-
leen 3 mm tarkkuudella. Rakenteet sijaitsevat Sport Resort Yllaksen l&htopaikoilla ja Lannentien lahtopai-
kalla. Kuvassa 15 on kesareittien lahtopaikan taulut.

Tarkasteltavia asioita taulurakenteissa:
e Roudan vaikutus asetelmaan
e Alumiinitaulujen elaminen mahdollisten routaliikkeiden mukana
¢ Pintakasittelyn kesto

e Printin sddnkesto

\ f

Kuva 14. Taulujen styksessé kannattaa kayttaa konevoimaa. Kuva Metsahallitus Joel Kauppinen.
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Kuva 15. VIis Iahtbpaikataul sisaltaa reitti-infon, kartan ja kulkuohjeita. Kuva Metsahallitus Joel Kauppinen.
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4.6.3 Paikannusmerkki

Paikannusmerkki on tieliikennelain kokeiluluvan mukainen, pienikokoinen (400x400). Testireitilla testattiin
neljaa eri kiinnitystapaa. Huippukiinnike valittiin padasialliseksi kiinnitystavaksi, koska sen voi lisaté jo ole-
massa oleviin tolppiin ja siihen on helppo toteuttaa kaksipuoleinen merkki. Risteyspaikoissa on kaytetty
ruuveilla risteysviittarakennelmaan kiinnitettdvad merkkia ja perinteista kyltin |api ruuvattavaa kiinnitysta.
Reitilla on my6s muutama séhkopylvdaseen ruuveilla asennettu merkki. Tunturissa on kaytetty pikakiin-

nikkeilla olevia merkkeja.

Paikannus-merkista tehtiin pienempi, 200x200 -versio retkeilyreiteille. Naita merkkeja asennettiin lahtopai-
koille, retkeilyreittien taukopaikoille ja Kellostapulinkurun risteykseen.

Paikannusmerkeissé tarkasteltavaa:
e Merkkien nakyvyys ja luettavuus eri saa- ja lumiolosuhteissa
e Merkkien kiinnitysten toimivuus eri tyyppisissé kohteissa (tienristeys, laturisteys, reitti, reittiristeys),
etenkin tienvarsimerkeissa aurauksen vaikutus merkkiin
o Pitkittdin asennetun merkin Mk27 (Luosun etapilla) nakyvyys verrattuna muihin merkkeihin
o Merkkien sijoittelu korkeussuunnassa, esim. verrattain korkealle, tolpan paahan huippukiinnik-
keelld asennetun merkin tekstien luettavuus.

¢ Pelastuslaitoksen kokemukset merkeista

4.6.4 Muovinen jatkanristi moottorikelkkareitilla

Pilotin moottorikelkkareitilla testataan jatkuvana merkintana muovista jatkanristia (Ruotsin malli), johon on
liimattu molemmin puolin palat Wurthin keltaista heijastintarraa (ECE 104 sd&dnndsten mukainen). Punaiset
jatkanristit ruuvattiin itseporautuvilla ruuveilla suoraan sinkkitolppaan kiinni (kuva 16). Testipaikat ovat pai-
kannuspiste -merkkien Yllas masto, Yllas huippu ja Mkl yhteydesséa seké talvildhtopaikalla kohdassa,

missa moottorikelkkareitti ristedéd ladun kanssa.

Jatkanristeissa tarkasteltavaa:
e Ristin kestavyys tunturissa ja alempana
e Tykkylumen ja kuuran pysyvyys ja tarttuvuus muoviseen ristiin. Oletuksena on, etta painavan tyk-
kylumikuorman alla muovi taipuisi ja tykky putoaisi pois paalta.
o Nakyvyys verrattuna puisiin merkkeihin

¢ Heijastinteipin nakyvyys ja kesto
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Kuva 16. Muoviset jatkanristit ruuvattiin suoraan sinkkitolppaan itseporautuvilla ruuveilla. Tunturissa paikannusmerkit on kiinni-
tetty pikakiinnikkeilla molemmin puolin tolppaa. Kuva Metsahallitus Joel Kauppinen.

»

4.7 Paikannusmerkkien kartta viranomaisille

Paikannusmerkkien paikkatietoja ei ole viela toistaiseksi tallennettu sellaiseen tietokantaan josta ne saa-
taisi suoraan pelastusviranomaisten digitaalisiin karttoihin, esimerkiksi pelastuslaitoksen PEKE -jarjestel-
maan. Merkkien tiedot tullaan tallentamaan Maanmittauslaitoksen osoitetietovarantoon, jonka rajapintojen
kautta tiedot ovat saatavilla.

Paikannusmerkinnan kaytannon testausta varten hankkeessa tuotettiin Lapin pelastuslaitokselle pelastus-
karttasarja Yllaksen alueelta. Kartoista on tehty kesa- ja talviversiot lahtdpaikkataulujen pohjan mukaan.
Kartat sisaltavat paikannusmerkinnén lisaksi ulkoilureitit, moottorikelkkailureitit, huoltoreitit ja matkailuyri-
tysten kayttamat reitit.

32




5 Pilotin tavoitteiden toteutuminen

5.1 Loppukatselmus

Loppukatselmukseen osallistui 40 henkilod. Katselmuksessa esiteltiin pilotissa tehdyt toimenpiteet Power-
Point -esityksella, jonka jalkeen tehtyja toimenpiteitd kaytiin katsomassa maastossa. Katselmuksen jal-

keen kokoonnuttiin palautteen antoa, kommentointia ja kysymyksia varten.

5.2 Kommentit loppukatselmuksesta

Toimenpiteitd pidettiin onnistuneina ja toimivina. Toimenpiteiden riskiperusteisuutta pidettiin hyvana

asiana. Kehitysehdotuksia katselmuksessa nahdyista toimenpiteista:

¢ toivottiin kilometrimaaraa ydinalueen lahtdpaikoille opastaviin viittoihin
0 nyt pelkka viitta antaa ymmartaa, etta lahtépaikka on siind
o |ahtdpaikalle opastavat viitat eivat nyt ndy, kokoa voisi suurentaa.
e esitettiin "lahtopaikkaporttia”, joka nayttda minne pitaa lahteé tai missa on lahtdpaikka
O ajatus soveltuisi alueelle, koska pienet viitat eivéat erotu kaiken muun joukosta
e hotellien auloihin ja muhin vastaanottoihin selkeat opastukset esim. karttamuodossa
e ehdotettiin viittoihin jokin heijastava/ilmoittava asia, jotta ndkee/huomaa mita seurata
¢ valaistus voisi olla yksi tapa ohjata oikeaan suuntaan
0 jos tehdaéan uusi valaistussuunnitelma, niin kannattaa miettia siind vaiheessa.
e internetosoite, esim. tauluissa mista loytyy reitit, josta paasee suoraan katsomaan mobiilin kautta
reitteja

0 esitettiin kysymys, etta miksi palauteosoitetta ei ole merkitty kdnnykka-symbolilla?

Kommentit otettiin huomioon 2018 tehdyissa korjaavissa toimenpiteissa: SRY ydinalueen viitat vaihdettiin

suurempiin, lisattiin tekstein varustettuja viittoja, jotta oikea lahtopaikka I6ytyisi.

6 Pilotoinnin vaiheet 2018

6.1 Pilottialueen palautteen kerays ja analysointi

Lahtopaikkojen tiedoissa on kerrottu palautteenantokanavat, joihin kavijat voivat jattda palautetta. Pilotti-
alueella on runsaasti monikayttoisia reitteja, jonka takia myos kavijéiden laskentaa parannettiin. Tarkempi
tiedonkeruu ja tietojen analysointi mahdollistettiin hankkimalla monikayttoisille reiteille kaksi kavijalaskuria,

joiden laskennasta voidaan ndhda erikseen kavellen ja polkupyoréalla liikkuvat kéavijat.
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Syksylla 2017 ja kevaalla 2018 keréttiin pilottialueelta palautetta. Palautteita keréttiin kayttajahaastatteluin
syksylla 2017 ja kevaalla 2018, seka yrityshaastatteluin kevaalla 2018. Lisaksi toimenpiteitd arvioitiin pi-
lottiryhméssé ja toteuttajien omien havaintojen perusteella. Palautteiden perusteella reittien opastamisen

laatu ja luotettavuus on selvasti parantunut alueella. Joitain yksittaisia kehityskohteita kuitenkin 16ytyi.

6.2 Parannukset palautteiden perusteella

Seuraavassa on listattu keskeisimmat kehityskohteet palautteiden perusteella. > nuolen jalkeen tehty kor-

jaava toimenpide

Sport Resort Ylldksen ydinalueella oleva viitoitus kohti reittien lahtépaikkoja:
¢ viitat liian pienia, etenkin talvella jaakerros peittaa viitan
0 > Vaihdettiin isommat viitat ja isompi fontti
o selkeyttd kesa- ja talvireittien viittoihin

o ~->Viittoihin liséttiin symboleja seka selkedmmat tekstit: esim. “"ladut ja talvireitit” jne.

Talvireittien merkinta:
e oOllut puutteita, polun jatkuvuus risteysalueilla ei ole ollut selkeda

0 -> Varmistettiin etté reittien huoltajat ottavat talvipolkujen lisamerkinnat k&yttoon

Lahtopaikkojen opastetaulut ja rakenteet:
e Talvireittien [&htopaikan tauluja peittdd usein ohut jadkerros. Isompi kirjasintyyppi nakyisi parem-
min myo6s jaan lapi.
0 - Karttatauluun vaihdettiin isommat fontit.
o Rakenteiden konsepti todettiin toimivaksi, silmamaaraisten tarkastusten perusteella rakenteet py-
syivat liikkumatta, printit ja pintakasittely haalistumatta.
0 - Toteutettiin kolme uutta lahtdpaikkaa, siséltden rakenteet, taulut, viitoituksen ja paikan-

nusmerkinnan.

Pilotoinnissa tuotetun materiaalin ja Ylldksen alueen viestintimateriaalien synkronointi:
o Lahtopaikkojen Ioydettavyytta on pyritty edelleen parantamaan Yllaksen matkailuyhdistyksen toi-
mesta, painamalla aluekarttoja joissa lahtopaikat ovat numeroituna.
0 > Nakyvyyden ja tunnistettavuuden parantamiseksi ideoitiin pydrea lahtopaikan tunnus,
joka asennetaan maastoon lahtépaikan viittatolpan paahan. Nain lahtépaikat ovat tunnis-

tettavampia ja istuvat paremmin koko alueen markkinointiviestintaan
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7 Pilotissa tuotetut aineistot

Pilotissa laadittiin kuluttajaturvallisuuslain mukaiset lahtdpaikkataulut. Niiden ilme on tehty Yll&ksen bran-
din mukaan. Pilotissa tuotettiin myds kuvamateriaalia lahtdpaikan tauluihin. Kuvat on piirtdnyt Metsahalli-

tuksen Anna Pakkanen ja ne ovat kaytettavissa maastoreittien lahtopaikkatauluissa.

Esimerkit IahtOpaikantauluista ja piirroskuvista ovat reittimerkinnat.fi sivustolla.

8 Kustannusarvioita suunnitteluun
Pilotoinnin perusteella tehtyjé hinta-arvioita kustannuksista. Alv 24% sisaltyy hintoihin.

Lahtopaikan rakenteet, siséltdd yhden opastetaulurakennelman ja viitoituksen tarvikkeineen:

Koko lahtdpaikka, materiaalit yhteensa 2 162,20 €
Lahtdpaikan infotaulut ja rakenteet, 1kpl 1705 €
Teraskehikko 1215€
Betonijalat 150 €
printit 3x110€ 330 €
Muut tarvikkeet 10€
Lahtopaikan viittaryhma, 1 kpl, sis: 457 €
8 viittaa (arvio) 272 €
Tolppa 90mm ja perustus 90 €
Kiinnikkeet ja tarvikkeet 65 €
Paikannusmerkki 30€
+ Asennus

Konety6, asennukseen, noin. 300 €
TyoOaikaa 7 tuntia
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Kuuden viitan viittaryhma risteykseen:

Viittaryhméa 275,00 €
Viitat (6kpl) 204,00 €
Tarvikkeet 21,00 €
Tolppa 36,00 €
Betonit 14,00 €
+ Asennustydt, maastosta riippuen. 2 tuntia

Reittimerkinta avotunturissa, materiaalina kierratysmuovitolppa jossa heijastintarra. Asennus 30 m valein
yhden kilometrin matkalle:

Reittimerkintd muovitolpalla, 1 km 200,00 €
Tolpat, kierradtysmuovi 4 5,5 € 5,50 €
Heijastintarrat 0,50 €
+ Asennustyot 15 tuntia
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Liitteet:

Liite 1. Taulurakenteiden piirustukset
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